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Barcelona a la busqueda de un nuevo modelo urbano: el modelo de
supermanzanas

Salvator Ruega

Un escenario futuro cargado de incertidumbres: el papel de las ciudades en el abordaje de
los grandes desafios que hoy tiene la humanidad

Seguramente los retos principales que debamos abordar en este principio de siglo XXI estan
relacionados, por una parte, con la sostenibilidad en sentido amplio; y, por otra, con haber entrado en
una nueva era, la era de la informacion, el conocimiento y la hiperconectividad.

La mayor parte de la poblacion en el planeta vive en las ciudades. El incremento de poblacion
urbana es exponencial y se espera que a mediados de siglo mas del 70 % de los pobladores de la
Tierra vivan en ciudades y metrépolis. En algunos continentes, en especial Asia y Africa, se espera
una explosion de poblacion generadora de un escenario de emergencia demografica, que no va
a contar ni con la organizacion, ni con los recursos ni con las ciudades necesarias para acogerla.
En Africa, por ejemplo, se espera, segin UN Habitat, un crecimiento de casi 2.000 millones de
personas en tan solo 20 afos. Este proceso demografico, combinado con la produccién urbana de
la sociedad industrial, ha creado y continia creando inmensos territorios urbanos simplificados,
insalubres y, en muchos casos, inhabitables (hoy viven en areas marginales, en la mas cruda
supervivencia, mas de 800 millones de seres humanos causando una verdadera emergencia
social). El nivel de deterioro de la calidad urbana y de la calidad de vida en la mayoria de las
ciudades en todo el mundo reclama una profunda regeneracion de los sistemas urbanos a todas las
escalas y la creacién de nuevos modelos de planificacion para los desarrollos urbanos.

Ademas, los sistemas urbanos son, hoy, los principales responsables del nivel de presidn ejercido
sobre los ecosistemas de la Tierra a todas las escalas. El mas conocido es el fendmeno del cambio
climatico, que por el nivel de impacto alcanzado se ha calificado ya como emergencia climatica.
Los escenarios calculados para la Peninsula ibérica son preocupantes. En Montoro (Cérdoba) se
alcanzaron los 47,4°C en el verano de 2021. La vida humana es viable siempre que, con humedad
relativa elevada, no se alcancen los 55°C. En esas condiciones el cuerpo tiene dificultades para
refrigerarse. Las proteinas a partir de los 40°C de temperatura interna se empiezan a desnaturalizar
y el cuerpo acaba colapsando. Con el incremento de las temperaturas agravadas con las previstas
olas de calor del cambio climatico es muy probable que el valle del Guadalquivir (primero sus
ciudades que ya sufren el efecto de la isla de calor) sea una de las regiones espafnolas que antes
alcance el binomio del calor humedo (humedad relativa elevada y temperaturas por encima de los
55°C). El grupo IPCC de Naciones Unidas en su ultimo informe de agosto de 2021 fijaba para este
siglo una horquilla de incremento de las temperaturas medias en el planeta entre 1,5 y 5°C. Se esta
muy cerca de alcanzar los 1,5°C y las probabilidades de alcanzar valores por encima de los 3°C de
media son muy elevadas. Segun el Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC) si se
alcanzan los 3°C de media en el planeta, Espana entera, a excepcion de zonas del Cantabrico, el
Pirineo y partes del Prepirineo, sera inhabitable. Se alcanzaran los 60°C. Estas cifras dan idea de
la emergencia climatica, y hace incuestionable la incorporaciéon de la variable tiempo en los
urgentes procesos de transformacién urbana con el fin de mitigar y adaptarnos al cambio climatico.
La transformacion ademas de urgente debe ser profunda y no admite sucedaneos.
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La resultante de la emergencia social, la emergencia climatica y la emergencia demografica tendra
como consecuencia la generacién, a escala mundial, de enormes flujos migratorios (a causa del
incremento de las temperaturas se calcula un movimiento migratorio de 1.200 millones de personas
y 680 millones por la elevacién de las aguas de mares y océanos) que provocaran el derrumbe
de las organizaciones urbanas y territoriales donde estos se concentren.

La batalla de la sostenibilidad se ganara o se perdera en las ciudades. Su resultado dependera de
como organicemos a partir de ahora los sistemas urbanos. La actual estrategia para competir entre
territorios, basada en el consumo de recursos, es la principal causa de insostenibilidad. Los
sistemas urbanos que consumen mas suelo, materiales y energia suelen cobrar ventaja competitiva.
La generalizacion de la estrategia provoca una grave transformacion del conjunto de sistemas del
“planeta, por impacto contaminante o porque son explotados por encima de su capacidad de carga.
El fendmeno del cambio climatico, la pérdida de biodiversidad, etc., son manifestaciones de la
transformacion de los sistemas, en muchos casos, de escala planetaria, generadores de las
mayores incertidumbres anunciadas.

La reduccion de las actuales incertidumbres solo es posible si se reduce, drasticamente, el actual
consumo de recursos y el impacto contaminante derivado. La reduccidon del consumo de recursos
solo puede venir de la desmaterializacién de la economia con un cambio de estrategia para competir
basado en la informacién y el conocimiento, que substituya bienes materiales por servicios
desmaterializados.

Un modelo de ciudad mas sostenible sélo es posible si se cambia de estrategia para competir, es
decir, si se persigue, a la vez, un modelo de ciudad del conocimiento. Es cierto, también, que un
modelo de ciudad del conocimiento sin renunciar a la estrategia basada en el consumo de recursos
no tiene futuro. En conclusién, los modelos urbanos que no sean, a la vez, sostenibles y del
conocimiento no tienen futuro.

Bajando a la escala local, en Barcelona, el numero de noches tropicales con temperaturas por
encima de 20°C toda la noche fue de 113 en 2023 y el niumero de noches térridas (>25°C toda la
noche) fue de 72. Este escenario nos obliga a implementar medidas que permitan reducir la
temperatura ambiente al menos 3°C. A la adaptacién de la ciudad al cambio climatico por
temperaturas se le afiade la necesaria adaptacion de la urbe a las probables inundaciones
provocadas por lluvias torrenciales. Unas lluvias que acrecentaran los efectos destructores de la
conocida gota fria, tipica en estas latitudes del Mediterraneo.

El actual modelo de movilidad de la ciudad comporta un quebranto para la salud que supone unas
mil muertes prematuras al afio solo por contaminacion atmosférica y decenas de miles de
enfermedades respiratorias y cardiovasculares.

La habitabilidad en el espacio publico es muy deficiente, sobre todo en los tejidos con mayor carga
de trafico, en especial el Ensanche central, que tiene que soportar un flujo de vehiculos cercano a
los 350.000 veh/d. Hoy el indice de habitabilidad’ del ensanche es de 3,2 sobre 10. No es casualidad
que el debate sobre el modelo de BCN para el futuro se dirima, en buena medida, en este distrito.
Barcelona se encuentra en plena busqueda de su modelo urbano. Hasta aqui se han citado algunos
de los problemas que debera resolver el modelo que se escoja o poner las bases para una reduccion
significativa de su impacto. Por otra parte, las soluciones que vengan con el modelo urbanistico
tendran que estar en consonancia con las estrategias de caracter econdmico que ayuden a
incrementar la capacidad de anticipacion y que contribuyan a reducir, a su vez, las actuales
incertidumbres.

1 El indice de habitabilidad se calcula, para cada tramo de calle de todas las calles, con nueve variables, tres relacionadas con
el confort: contaminacién atmosférica, ruido y confort térmico, tres relacionadas con la atraccion: nimero de actividades y
servicios para residentes, diversidad de personas juridicas y volumen verde y otras tres relacionadas con la ergonomia:
accesibilidad universal, reparto del espacio dedicado al trafico y a otros usos y la relacion de anchura de la calle y la altura de
los edificios.
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El modelo urbano de Barcelona: dos propuestas en discusion

El modelo Barcelona planteado entre los afios ochenta y noventa ha tenido y tiene una gran
proyeccion internacional, un proyecto admirado en todo el mundo. Lo impulsé un grupo de
arquitectos procedente de la Escuela de Arquitectura de Barcelona. Antes del fin de la dictadura, ya
habian detectado como frenar el desaguisado y destruccion del patrimonio arquitectdnico
impulsado, sobre todo, por el alcalde franquista José M.2 Porcioles. Planifican y son capaces de
implantar proyectos de transformacién de gran alcance como son las nuevas areas de centralidad
o la transformacion del espacio publico con acupuntura urbana o la regeneracion del frente litoral,
devolviéndole a la ciudad el mar Mediterraneo. Su apuesta tedrica estaba basada en el “proyecto
urbano”, y se focalizaban en partes concretas de la ciudad. EI modelo era el proyecto en si, no
abarcaba la ciudad entera. Para ellos la ciudad no era un ecosistema. El problema de aquel modelo
fue que, entre otras cuestiones, no tuvieron en cuenta las disfunciones ambientales, ni cambiaron
el modelo de movilidad.

En los ultimos tiempos han aparecido en los medios de comunicacion dos propuestas con la
intencién de erigirse, cada una de ellas, en el modelo urbano de Barcelona a seguir.

El primer modelo, hijo del conocido modelo Barcelona y defendido por unos de sus promotores
argumenta que la congestion de trafico es generadora de riqueza. Considera que las propuestas
que reduzcan la capacidad viaria son contrarias al incremento del PIB local y supondran un
quebranto para la actividad econdémica, el empleo y la libre circulacion de ciudadanos que entran
diariamente en la ciudad. Este modelo, en sintesis, mantiene los usos actuales del espacio publico,
y acentua la presién sobre él en aras de un supuesto incremento de la actividad econémica. El
modelo actual no resuelve ninguno de los problemas actuales. La propuesta de incrementar la
congestion, en su caso, los acrecienta.

El segundo modelo fue aprobado en marzo del 2015 por el plenario del Ayuntamiento. El Plan de
Movilidad y Espacio Publico, el unico aprobado hasta la fecha, se basa en el modelo de
Supermanzanas. El modelo de Supermanzanas es la base del modelo de movilidad y espacio
publico de Barcelona y, ademas es la base del modelo del urbanismo ecosistémico (el modelo de
las supermanzanas como base del modelo de movilidad y espacio publico, asi como base del
modelo urbanistico se recoge en el libro: Rueda, S. (2020) “Regenerando el Plan Cerda, de la
manzana de Cerda a la supermanzana del Urbanismo Ecosistémico. Ed. AGBAR). El modelo de
Supermanzanas aborda la practica totalidad de los retos con base territorial que hoy tiene la ciudad
e integra en un Unico modelo la mayor parte de areas sectoriales. Con el modelo de supermanzanas
se da respuesta de manera integrada a las variables relacionades con la movilidad: nuevas redes
de transporte alternativas al coche, accesibilidad universal, etc..; a las variables relacionades con la
habitabilidad: ruido, contaminacién atmosférica, accesibilidad, accidentes de trafico, etc.; a las
variables relacionadas con el cambio climatico: consumo energético, emisiones de gases de efecto
invernadero, reduccion de las temperaturas, reduccion de la velocidad de la escorrentia evitando
inundaciones, etc.; a las variables relacionadas con la biodiversidad: nueva red verde que substituye
coches por arboles en las calles liberadas de trafico, suelo permeable y alfombra verde en superficie
y en cubiertas para la adaptacion al cambio climatico; a las variables relacionades con la cohesion
social: gestion de los servicios sociales descentralizados y otros aspectos recogidos en el urbanismo
ecosistémico, también los relacionados con el impulso de la actividad econdmica.

El modelo de supermanzanas cuenta con los dos elementos claves del urbanismo: la via y la intervia
de unas 16/20 ha. Las vias son las arterias de conexion, la intervia se convierte en un fractal que
integra el conjunto de principios del urbanismo ecosistémico de modo que en cada supermanzana
esta el “todo” y en ella se da respuesta al conjunto de variables y desafios que se pretende resolver.
La supermanzana tipo es el ecosistema urbano minimo que integra el conjunto de objetivos y
principios del urbanismo ecosistémico.
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Analisis comparado del modelo actual y el modelo de supermanzanas para la movilidad y el
espacio publico de barcelona

1. Calles dedicadas al trafico rodado

El escenario actual (modelo congestivo) destina el 84,2% del viario para la circulacion rodada. La
longitud del viario dedicada a la movilidad rodada es de 912 km.

El modelo de supermanzanas urbaniza el coche (el tiempo de dar la vuelta en coche a una
supermanzana es similar al tiempo de dar la vuelta a una manzana a pie) y es perfectamente
transferible a cualquier ciudad del mundo - hasta el punto que no importan sus caracteristicas
morfologicas, densidades, etc. El modelo es una red de vias que definen el perimetro de las
supermanzanas y que integra el conjunto de modos de transporte. Por las vias perimetrales
definidoras de las supermanzanas circulan los coches, el transporte publico, la red principal de
bicicletas y los peatones. Son vias de conexién que cuentan con 355 km de longitud. Con esta red
se busca, por un lado, liberar el maximo numero de calles, hoy dedicadas a la movilidad de paso
para otros usos (el 70% de la superficie del viario en Barcelona queda liberada de trafico y sera de
prioridad peatonal). Y, por otro lado, garantizar la funcionalidad de la ciudad reduciendo un
porcentaje de trafico minimo, entre el 10 y el 15 %, en funcién de la morfologia de la ciudad. Con
esa reduccion de trafico el modelo de supermanzanas consigue un servicio de trafico, es decir, una
velocidad media en la ciudad, similar a la velocidad media del escenario actual.

Fig.1. Calles para el trafico rodado: escenario Fig.2. Calles para el trafico rodado: modelo
actual. Fuente: BCNecologia. Supermanzanas. Fuente BCNecologia.
2. Calles con prioridad peatonal en los tres modelos

El modelo congestivo (escenario actual) cuenta con el 15,8% del viario con prioridad peatonal, que
coincide con el espacio que no esta dedicado a la movilidad rodada.

Longitud B \ Superficie
15,8% calles de o o A‘L
1O 70 plataforma Gnica AN o
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Fig. 3. Calles para el trafico rodado: Escenario Fig. 4. Calles con prioridad peatonal del modelo
actual. Fuente: BCNecologia. congestivo. Fuente: BCNecologia.
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En Barcelona (BCN) una red de 503 supermanzanas libera 6.200.000 m? de superficie viaria (70%
dels espacio viario sera peatonal) con una reduccién de un 15% de trafico. Con el modelo de
supermanzanas alrededor de 2.500 calles seran de prioridad para el peatdén. En el interior de
Rondas, mas del 80% de las calles seran de prioridad peatonal.

Longitud

Fig. 5. Calles para el trafico rodado: modelo
supermanzanas. Fuente: BCNecologia.

Fig. 6. Calles con prioridad peatonal del modelo
de supermanzanas. Fuente: BCNecologia.

3. Creaciodn de plazas en el tejido ensanche con la implantacion de los tres modelos

El modelo congestivo no propone liberar las intersecciones del tejido de ensanche para crear plazas.
Las intersecciones las destina para la gestién de la movilidad rodada.

El modelo de supermanzanas define en el tejido ensanche unas intervias, areas tipo de 16 ha (9
manzanas) delimitadas por unas vias destinadas a la movilidad de paso a 30 km/h. El interior de las
supermanzanas es un espacio compartido con prioridad para los peatones y con velocidad limitada
a 10 km/h. La propuesta es flexible y puede permitir el paso de vehiculos al interior de la
supermanzana y conectar con todas las fachadas. Ni al coche ni a los autobuses se les permite
atravesar la supermanzana; un sistema de bucles los saca fuera por detras de donde han entrado.
Una supermanzana tipo cuenta con 4 intersecciones que se convierten en plazas.

SITUACION ACTUAL

400 metros

BN Red bésica: 50 km/h

=104

Fig. 7. Intersecciones que se convierten en
plazas con el modelo congestivo.
Fuente: BCNecologia.
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Fig. 8. Intersecciones que se convierten e en
plazas con el modelo de supermanzanas.
Fuente: BCNecologia.
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En el Ensanche central hay 441 cruces de los que 79 se convierten en plazas con el modelo de
supermanzanas; es decir uno de cada cinco cruces, lo que supone una superficie de 15, 8 ha de
nuevas plazas verdes de proximidad, una superficie equivalente al parque de la Ciudadela.

N .
l oo o
ooj]o 00
00 o] © -
ocoljlo i
coj] oo o
oojo o o] o
s I
o] o 00 o0 o0
o] o 00 o0 o
=] N
v o0 00 o
4l 00 00 o
"
00

Fig. 9. Modelo de supermanzanas: 79 plazas nuevas de 2000 m2. Fuente: BCNecologia.

Si ampliamos el andlisis al resto del tejido ensanche (se incluye el Poblenou), el nimero de plazas
del modelo de supermanzanas es de 163 (32 ha).
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Fig. 10. Las 163 intersecciones que se convierten en plazas en el modelo de Supermanzanas. Fuente: BCNecologia.

La diferencia del numero de calles liberadas al trafico y el nUmero de nuevas plazas no admite
comparacion con el modelo congestivo. Estas diferencias se ven ain mas acrecentadas cuando
analizamos el grado de resolucién de los problemas que se han de resolver y los beneficios que
cada modelo genera.
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4. Impacto sobre Ila salud

Variable Escenario Modelo de Supermanzanas
actual
Muertes 0 667 muertes evitadas por
prematuras reduccién de la contaminacion
evitadas cada atmosférica, ruido, etc
ano
Morbilidad Se generan: Se evitarian:
generada . >18.700 casos de . 18.700 casos de asma
asma . 12.100 casos de
. >12.100 casos de bronquitis agudas
bronquitis agudas . 600 hospitalizaciones
. 600 cardiovasculares
hospitalizaciones
cardiovasculares
Ahorro 0 1.700 millones de euros cada
econdémico afo que se ahorrarian con la
factura sanitaria, las horas
laborales perdidas, etc.

Una investigacion realizada por un equipo liderado por ISGlobal y participado por BCNecologia, la
Agencia de Salud Publica del Ayuntamiento de Barcelona, etc. publicada en la revista Environment
International (Elsevier) establecié el nUmero de muertes prematuras que se podrian evitar para cada
una de las variables relacionadas, asi como la reducciéon de la morbilidad y el ahorro econémico
que supondria la implantacién de las 503 supermanzanas del modelo de Supermanzanas.

NUMERO DE MUERTES PREMATURAS

QUE SE PODRIAN EVITAR CON LA

IMPLANTACION DEL MODELO DE
SUPERMANZANAS EN BARCELONA 291

Acitividad ~ Espacio Calor Ruido  Contaminacion
fisica verde del aire

Fig. 11. Numero de muertes prematuras que se podrian evitar con la implantacién del modelo de Supermanzanas en
Barcelona. Fuente: Mueller, N. et al. (2019).
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5. Victimizacion por accidentes de trafico

Variable Escenario Modelo de Supermanzanas
actual
Victimas por . 18.975 Cercano a cero en el 80% de las calles
accidente de accidentes, con v<10km/h y un 40% menos en las
trafico (2019) . 22 muertos vias basicas con velocidades < 30 km/h
o 202 accidentes
graves,...

La gravedad de los accidentes depende, sobre todo, de la velocidad. El actual escenario de
movilidad es el causante de las victimas sefialadas en la tabla. En el modelo de supermanzanas se
propone que las velocidades del perimetro que define las supermanzanas sea de 30 km/h y de 10
km/ en su interior. A estas velocidades el numero de victimas y su gravedad se reducen de manera
drastica acercandose a los objetivos de “Vision Cero Accidentes”

6. Contaminacién atmosférica
Variable Escenario | Modelo de Supermanzanas
actual
Poblacion que vive en lugares | 46% 6%
con valores de contaminacion
atmosférica
NOz2 >40 microgramos/m3

Barcelona y su area Metropolitana sufren los efectos graves de la contaminacion atmosférica. En la
metrépoli extendida (56 municipios), el CREAL en el 2007 evalud que la contaminacion atmosférica
provocaba 3.500 muertes prematuras al afo. El 70% de dicha contaminacién provenia del trafico
vehicular. El area con mayor impacto contaminante es el Ensanche central que soporta unos
350.000 viajes diarios en coche. Por ello el Ensanche tiene unos indices de mortalidad un 43%
superiores a los del resto de la ciudad.

Con la implantacion del modelo de supermanzanas la calidad del aire cambiara significativamente.
A excepcidén de algunas vias de entrada a la ciudad, la practica totalidad de la poblacion de
Barcelona viviria con una calidad del aire con valores de contaminacion atmosférica por debajo de
los valores establecidos actualmente por la directiva europea de calidad del aire.
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Fig. 12. Calidad del aire en el escenario actual y en el escenario futuro con Supermanzanas. Fuente BCNecologia.
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7. Ruido urbano

Variable Escenario | Modelo de Supermanzanas
actual
Poblacion que vive en 43% 27%

lugares con valores de ruido
inadmisible Lden>65dBA

El analisis del ruido diurno de la situacién actual nos indica que las fachadas expuestas a ruidos
superiores a 65 dBA es del 46%, lo que significa que el confort acustico de estos edificios se
encuentra comprometido y, en verano, el impacto por ruido recomienda tener las ventanas cerradas.
Las calles ruidosas durante el dia lo suelen ser, también, por la noche. El aislamiento medio de los
cerramientos de fachada es de unos 24 dBA, por lo que los dormitorios que den a la calle ruidosa
deberan, también, cerrar balcones y ventanas. Una persona normal duerme sin problemas cuando
el nivel de ruido equivalente es inferior a 35 dBA, pero son pocas las calles, por ejemplo, del
Eixample con valores nocturnos por debajo de los 35 dBA. En calles que superen los 60 dBA, los
ciudadanos cuyos dormitorios den a esas calles tendran problemas para dormir, incluso con las
ventanas y los balcones cerrados.

Ademas de la molestia que supone el ruido ambiente, este es causa de problemas fisioldgicos y de
comportamiento. Los problemas de concentracion, fatiga o irritacion son caracteristicos de elevados
niveles acusticos. Incrementos puntuales del nivel de ruido activan sistemas fisioldgicos autbnomos
causando respuestas temporales, aumentando la presion sanguinea, el ritmo cardiaco y la
vasoconstriccion. La contaminacion acustica afecta seriamente a la salud publica y degrada la
habitabilidad y el espacio publico. Ademas del impacto sobre la salud, los ruidos superiores a 65
dBA no permiten tener una conversacion entre dos personas a un metro de distancia y hacer
inteligible la conversacion sin alzar la voz. Para la comunicacién entre personas es fundamental que
el el ruido sea inferior a los 65 dBA.
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Niveles acusticos diarios Lden Niveles acusticos diarios Lden
mmm > 70 dB (A) | >70dB (A) = > 70 dB (A) | >70dB (A)
mm 70 - 65dB (A) | 70 - 65dB (A) mmm 70 - 65 dB (A) | 70 - 65dB (A)

65-60dB (A) | 65-60dB (A) 65-60dB (A) | 65-60 dB (A)
mmm < G0 dB (A) | <60 dB (A) mmm < 60 dB (A) | <60 dB (A)
Fig. 13. Poblacién expuesta < 65 dB (A): 57,5%. Fig. 14. Poblacion expuesta < 65 dB (A): 73,5%.
Fuente: BCNecologia. Fuente: BCNecologia.
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8. Mitigacién y adaptacion al cambio climatico

Variable Escenario Modelo de Supermanzanas
actual
Reduccién de -19% respecto | -45% respecto a 2005 en el 2030
emisiones de CO2 a 2005
respecto a 2005
Adaptacion al cambio | No hay Es la mejor alternativa para la
climatico. adaptacion renaturalizacion de la ciudad (mas de 2000

calles pueden substituir coches por
vegetacion (arbolado de sombra) y suelos
permeables.

En el tejido del ensanche de BCN se reduce
la temperatura de los materiales un 27%

La reduccién de gases de efecto invernadero para el afio 2030 unicamente se cumple con la
implantacién del modelo de supermanzanas. La reduccién del 45% de las emisiones de gases de
efecto invernadero se consigue combinando la reduccién del nimero de coches circulando (-21%)
y el cambio de tecnologia impulsado, sobre todo, por la Unién Europea.

En la figura 15 se muestra la diferencia de temperatura nocturna del Turd Park en relacion al tejido
urbano adyacente -siendo esta entre 3 y 4 grados inferior por el efecto de la vegetacion y el suelo
permeable. En la figura 16 se compara la temperatura superficial del tejido de ensanche para el
escenario actual con el que resultaria de la aplicacién de las medidas de renaturalizacion y suelo
permeable incluidas en el modelo de supermanzanas.
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Fig. 15. Termografia del turo Park y alrededores. Fig. 16. Temperatura superficial de los materiales:
Fuente: Vide, M. et al, (2015). escenario actual y en el modelo de Supermanzanas.

Fuente: BCNecologia.

9. Renaturalizacién urbana: incremento de la biodiversidad
Variable Escenario Modelo de Supermanzanas
actual
Incremento de la No hay El modelo de supermanzanas articula
biodiversidad propuesta de dos alfombras verdes, una en

renaturalizacion | superficie y otra en las cubiertas
verdes. En superficie la oportunidad
de renaturalizacion se da en las 2000
calles liberadas

Los espacios verdes son considerados por la Organizaciéon Mundial de la Salud (OMS) como
espacios “imprescindibles” por los beneficios que reportan al bienestar fisico y emocional de las
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personas y por contribuir a mitigar el deterioro urbanistico de la ciudad haciéndola mas habitable y
saludable. El verde urbano configura un paisaje de elementos tangibles e intangibles que vertebra y
equilibra el entorno. Fomentar una adecuada proporcion de espacio verde por habitante a escala de
supermanzana, de barrio o de sector ayuda a promover una red de espacios verdes que potencia la
biodiversidad a escala de ciudad. Los espacios verdes propician la relacion, la socializacion y la
participacion. Estos espacios posibilitan la relacion y el encuentro, facilitan la practica de actividades de
ocio al aire libre y permiten disfrutar de espacios agradables y restauradores del estrés provocado por
la ciudad. Todo ciudadano deberia tener acceso simultaneo a diferentes tipologias de zonas verdes de
dimensiones y funcionalidades diferentes: desde espacios verdes de 1.000 m2 hasta espacios mayores
de 10 ha, a una distancia que se pueda cubrir a pie 0 en un corto recorrido con transporte publico (4
km).

En el Plan Cerda la superficie de verde urbano suponia el 34% de la superficie del Eixample (9 m*hab
con 4,35 personas de media por hogar), la avaricia y la especulacién lo impidieron y hoy el Ensanche
central cuenta con tan solo 1,85 m?hab. Una cifra ridicula que ha de multiplicarse hasta alcanzar casi
los valores del Plan original? implantando el modelo de Supermanzanas.

Fig.17. Biodiversidad en el escenario actual. Fig. 18. Biodiversidad incrementada con el modelo de
Fuente: BCNecologia. Supermanzanas. Fuente: BCNecologia.

10. Indice de habitabilidad en el espacio publico del Ensanche

Variable Escenari | Modelo de Supermanzanas
o
actual

Indice de habitabilidad en el 32,7% 83,7% sobre 100%

Ensanche de BCN (analisi sde 9
variables (3 de confort, 3 de
atraccion y tres ergonémicas) para
cada tramo de calle

La habitabilidad del espacio publico es uno de los indices del urbanismo ecosistémico. Incorpora,
para su calculo y para cada tramo de calle, nueve variables. Tres de ellas inciden en la fisiologia y
el confort (ruido, contaminacién atmosférica y confort térmico), otras tres en la percepcion y en la
atraccion psicologica (diversidad de actividades, actividades basicas de proximidad para los
residentes y volumen de verde urbano) y las tres restantes son de caracter fisico o ergonémico
(accesibilidad, espacio dedicado al trafico y a otros usos, y relacion entre la altura edificatoria y la
anchura de la calle). Con el calculo de las nueve variables para cada tramo de calle se busca

2 Rueda, S. (2020) “Regenerando el Plan Cerda. De la manzana de Cerdd a la supermanzana del Urbanismo
Ecosistémico. Ed. AGBAR
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establecer el grado de habitabilidad y, también, de calidad urbana. Asimismo, el analisis de las
nueve variables nos permite saber el nivel de control de las variables de entorno.

Eixample 2017

IHEP aceptable (> 65): 32,7% trama urbana

= > 90 | >90
== 85-90 | 85-90
80-85 | 80-85

75-80 | 75-80
70-75 | 70-75

Eixample 2017 + supermanzanas _

o :u:-' .
:1. ‘.l !1 .?. ‘l-
mRR w0
:l“ N e "
» " "R EEE R
o aalal R

IHEP aceptable (> 65): 83,8% trama urbana

65-70 | 65-70 = 50-55 | 55-50
60-65 | 60-65 = < 50| <50
55-60 | 55-60

Fig. 19. indice de habitabilidad en el espacio publico para el Ensanche central en el escenario actual y en un escenario
con supermanzanas. Fuente: Rueda, S. y Cormenzana, B. (2020).

11. Usos en el espacio publico y derechos ciudadanos

Variable Escenario Modelo de Supermanzanas
actual

Derechos Hoy, los usos del espacio Ademas del derecho al

ciudadanos viario estan relacionados desplazamiento se garantiza el

en el viario con la movilidad. Las calles | ejercicio de todos los derechos

publico peatonales se destinan ciudadanos: entretenimiento,
también para los intercambio, cultura/arte y expresion
movimientos a pie democratica.

El espacio publico es el espacio compartido (la casa de todos): él que nos hace ciudadanos. Pero,
a dia de hoy, se da en el espacio publico una gran hegemonia del espacio viario, y, en el mismo,
un predominio de la movilidad y, por tanto, del derecho al desplazamiento. Con el modelo de
supermanzanas se aspira a que el peatén (un modo de transporte) deje paso al ciudadano y el
ejercicio de sus derechos. Que, de hecho, comienza a ejercer como ciudadano cuando, ademas del
derecho al desplazamiento, puede ejercer el resto de sus derechos: entretenimiento, juego de los
nifos, deporte, fiesta, etc.; la cultura y el arte; el intercambio: el mercado ocasional, las terrazas,

etc., asi como el derecho al uso democratico del espacio: el debate.
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Fig. 20. Usos y derechos en el espacio publico
en el escenario actual y en el escenario de
Supermanzanas. Fuente: BCNecologia.
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12. Incremento de la actividad econémica

Variable Escenario Modelo de Supermanzanas
actual
Incremento de | La congestién Con la implantacion de las supermanzanas se ha
la actividad suele comportar | incrementado el numero de actividades
economica un incremento econdémicas. El incremento minimo ha sido del
del PIB 15% y en algunas de las supermanzanas se ha
relacionado con | alcanzado hasta el 60 % de incremento
un mayor
consumo de
recursos

Barcelona tiene una larga tradicion en implantar calles de prioridad peatonal. La resistencia para su
implantacién se ha repetido en casi todas las iniciativas de peatonalizacion. Las reacciones en
contra de la peatonalizacién del Portal de I’Angel, de la implantacién de la primera supermanzana
en el Born, la implantacién de las supermanzanas de la Vila de Gracia, la peatonalizacion de Major
de Sarria, la implantacién de la supermanzana del Poblenou, han sido la norma. La razén principal
es la oposicion a cambiar los habitos. Después de una afio o afio y medio, los contrarios a la
implantacidn se dan cuenta de la mejora de la calidad urbana y de vida y acaban aceptando cuando
no impulsando las supermanzanas. Uno de los colectivos mas sensibles y con mayor oposicion a
los cambios es el de lo comerciantes. Se suelen erigir en los lideres de la protesta. Luego, pasado
un tiempo, la transformacién del espacio publico suele ir acompafado de un incremento de los
ingresos economicos. Las protestas se diluyen y la mejora de la calidad urbana y ambiental atrae a
nuevas actividades econdmicas (no solo actividades comerciales) a la zona transformada. Hasta
ahora el incremento de las actividades ha sido del 15% en la supermanzana que menos crecio, en
otras el incremento supera el 50%. En el caso del Born, la primera supermanzana de Barcelona es
del 60%.

Es sabido que la mejora del espacio publico actia como un intangible econémico y suele ir
acompafado de un incremento del numero y la diversidad de personas juridicas en el lugar
transformado. Cuando la propuesta se extienda a la totalidad de los tejidos de la ciudad como es el
caso del modelo de supermanzanas y seamos capaces de crear el escenario de consenso
adecuado, creando para ello el ecosistema ciudadano, empresarial e institucional (un ejemplo
fueron los Juegos Olimpicos del 92), entonces, el pequefo barquito que representa una calle
peatonal se convierte en una nave del tamafio de la ciudad que, en este escenario de
incertidumbres, se dirige a un futuro mas sostenible: social, econémica y ambientalmente. En ese
escenario Barcelona tiene las mejores condiciones para atraer el talento y las inversiones de la
nueva economia. El modelo de las supermanzanas es la base funcional y urbanistica de la nave.
Los argumentos destinados a crear dudas sobre el escenario econdmico que acompafia al modelo
de supermanzanas no tienen ningun fundamento, sélo es cuestion de revisar la hemeroteca y leer
los vaticinios funestos que acompafaban la peatonalizaciéon del Portal de I'Angel y el area de
“Barcelona Centre”. Barcelona se hundia. La ciudad en general y el Ensanche en particular, con la
propuesta de peatonalizaciones se regenerara y multiplicara el numero y la diversidad de
actividades y, también, de visitantes internos y externos. La calidad urbana sera espectacular y es
muy probable que se tengan que regular los precios y el régimen del alquiler y compra de las
viviendas, asi como los usos, en aras de fomentar la diversidad de personas juridicas. La
espectacular mejora de la calidad urbana y ambiental va a ser un activo fundamental para la
atraccion de talento. El Daily Telegraph recientemente situaba a la ciudad de Barcelona en lo mas
alto en calidad de vida, con los procesos de regeneracidn en marcha, acentuados con la
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implantacién del modelo de supermanzanas, la atraccion se multiplicara por una mejora estética del
espacio publico, una mejora importante de la habitabilidad (con porcentajes de reduccion de ruido
y contaminacion atmosférica significativos, etc.), y por la multiplicacién de usos en el espacio publico
donde la comunicacion se abrira paso en el degradado escenario actual dedicado, casi en
exclusiva, al trafico vehicular.

M I I

Activitat econdmica 2016 2017 2018 2016-2018
Augmenten el nombre % NOMBRE TOTAL DACTIVITATS (actves) S [atgmentien al pombre
' | '
g I::t:ab':;?"; ';:_:j :’;I 65 85 d'activitats a peu de carrer en
; e P . o : e lineals  ™es d'un 30 % contribueixa la
ECITIACRCUEEUEEN Activitats en planta 1.8 activitats/100 m lineals 2,3 activitats/100 mlineals . ilizaci6 de la zona.

Caracteristiques demografiques

POBLACIO TOTAL
. . . * Hi ha hagut un increment
1.468 habitants 1.538 habitants  1.586 habitants  en 118 persones del nombre
d'habitants en aquest periode.
pess— INDEX D'ENVELUMENT » El perfil dels nous habitants
ha fet disminuir I'index

56,1 % 39.8% 35,0 % denvelliment de la zona

Fig. 21. Evolucion de las caracteristicas socioeconémicas en la Supermanzana del Poblenou. Fuente: BCNecologia.

13. Soluciones territoriales equitativas

Variable Escenario Modelo de

actual Supermanzanas
Soluciones No modifica el actual La misma solucién para el
territoriales estado de desigualdad centro y la periferia
equitativas
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Fig. 22. Transformacion equitativa del centro y la periferia del modelo de supermanzanas.
Fuente: BCNecologia.
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14. Jerarquia viaria y implantacién de las redes de transporte

Variable Escenario Modelo de Supermanzanas
actual
El modelo de movilidad | Todos los tramos de Integra todos los modos de
de cada propuesta La todas las calles de transporte de conexién en el
propuesta es la base del | Barcelona (85% del perimetro de las
modelo de movilidad i viario) menos las supermanzanas Y libera el 70%
espacio publico de calles peatonales del espacio viario que pasa a
Barcelona (15%) se destinan a la | ser de prioridad peatonal
circulacion rodada de
paso

Del analisis de los tiempos de viaje con un modelo de supermanzanas se comprueba que el tiempo
de viaje medio de todos los modos de transporte es menor en un 7% al de la situacion actual. La
supermanzana es el ecosistema urbano minimo que, extendiéndose en red por toda la ciudad,
minimiza el tiempo medio de viaje.

El escenario actual se acomoda a las redes implantadas recientemente siguiendo las orientaciones
del PMUS basado en supermanzanas. La red ortogonal de autobuses es una de las piezas clave
para la implementacion del modelo de supermanzanas. Con el gobierno de Xavier Trias se orill6 la
propuesta de RETBUS del gobierno anterior que proponia una red de 11 lineas que pretendia
substituir la red completa de 28 lineas propuesta por BCNecologia (aquella rebaja de lineas
recuerda la rebaja que se propone ahora con los ejes verdes en relacion a las supermanzanas). En
el marco del PMUS en el afo 2011 se definié entre el Ayuntamiento de Barcelona, TMB vy
BCNecologia la red de 28 lineas que encajaba con la red de supermanzanas del PMUS (en el afio
2012 se implementaron las primeras 4 lineas de la nueva red ortogonal). Con la implantacion del
modelo de supermanzanas se reajustaran alguna de las lineas de bus que transcurren por el interior
de supermanzana, por ejemplo la linea paralela al mar que atraviesa el centro del Poblenou, se
debera ajustar cuando se haya abierto la calle Marroc.

Cuando se habla de supermanzanas suelen confundirse los conceptos clave. Se suele confundir el
modelo de supermanzanas con la supermanzana tipo. Se cree que la supermanzana ha de ser una
célula urbana de tejido ensanche de 3x3 manzanas y si no, no es una supermanzana. Las
supermanzanas se extienden por toda la ciudad con morfologias muy distintas al tejido ortogonal
del Ensanche. Como se ha establecido mas arriba, y con el fin de aclarar la posible confusion, el
modelo de supermanzanas lo define la red de vias perimetrales que, en su interior, libera el maximo
numero de calles hoy dedicadas a la circulaciéon rodada de paso para destinarlas a calles con
prioridad peatonal y ello hacerlo con la menor reduccion de trafico posible. La resultante es una red
de células de tamano distinto que se acomodan a la morfologia y a las caracteristicas de la red
principal de vias de la ciudad. Si se analiza el plano de las supermanzanas de la figura 23 (arriba a
la izquierda) se puede comprobar como las supermanzanas pueden tener en su interior 4, 6, 9, 10
manzanas. Lo que define el modelo es la red, no el tamafo de las supermanzanas ni el nUmero de
manzanas que alberga en su interior.
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Fig. 23 Redes de transporte integradas en el perimetro de las supermanzanas para el coche, el transporte publico
(arriba a la derecha), la bicicleta (abajo a la izquierda) y los desplazamientos a pie (abajo a la derecha).
Fuente: PMUS y BCNecologia

Analisis comparado de los dos modelos desde el urbanismo

El modelo congestivo viene regulado por el PGM, el actual plan urbanistico aprobado para la
metrépoli de Barcelona incluyendo a la ciudad de Barcelona. Un plan que dio sus frutos pero que
no esta adaptado a los desafios y retos actuales. El Area Metropolitana de Barcelona tiene en
proceso de redaccion el Plan Director Metropolitano (PDU), que hemos de ver sobre que principios
se sustenta y qué alcance tiene de cara a la reversion de los problemas actuales.

De un tiempo a esta parte han aparecido multitud de tipos de ciudad: la ciudad resiliente, la ciudad
saludable, la ciudad cuidadora, la ciudad inteligente, la ciudad de los 15 minutos, la ciudad
sostenible, etc. Los objetivos de cada uno de estos tipos de ciudad sb6lo son asumibles desde la
adopcion de un modelo urbano compacto en su morfologia, complejo en su organizacion,
biodiverso, eficiente metabdlicamente y cohesionado socialmente. Este es el modelo urbano que
vengo proponiendo desde finales de los afios 80° y que felizmente ha sido adoptado por UNHabitat
en su Agenda Urbana Internacional Quito 2016) y por el Ministerio de Movilidad, Transporte y
Agenda Urbana como modelo de la Agenda Urbana Espafiola. Se trata de un modelo intencional,
que pretende abordar los retos, grandes y pequeios, que tienen las ciudades en este inicio de siglo
XXI. Para su implantacion seria necesario definir el instrumento urbanistico que lo desarrolle. Con
este fin se concebid el urbanismo ecosistémico que, con sus quince principios* llena de contenido
cada uno de los ejes del modelo urbano.

3 Rueda, S (2002) Barcelona, ciudad compacta y compleja, una vision de futuro mas sostenible. Ed. Ayuntamiento de
Barcelona.

4 Rueda, S. (2022) Carta para la Planificacion Ecosistema de las Ciudades y Metropolis. Ed Icaria.
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El urbanismo ecosistémico bebe de la ecologia académica, en especial de la ecologia urbana -que
considera a la ciudad como un ecosistema. Los ecosistemas son escalables; en este sentido. si nos
preguntamos cual es el ecosistema urbano minimo que integra el conjunto de principios del
urbanismo ecosistémico, la respuesta seria un area urbana que coincide con la supermanzana tipo
de unas 16/20 ha, con 6000 habitantes de media.

Complexity
vs. simplification

Descompression
vs. compression

Hyperconnectivity

Green space
vs. asphalt

Self-sufficiency
vs. dependency

Habitability in Water self-suffi-
public space

Reduce, reuse,

vs. waste

Adapting to and miti-

gating the impact of
climate change

Social cohesion
vs. social exclusion

Universal access to
housing in more
sustainable buildings

Balanced resources
and distribution of

ciency with nearby |

facilities

Fig. 24. La Supermanzana tipo es el ecosistema urbano minimo que integra el conjunto
de principios del Urbanismo Ecosistémico. Fuente: BCNecologia

La supermanzana tipo se comporta, en la practica, como un fractal que dispone de una estructura
esencial que se reproduce a distintas escalas. Con el cambio de escala las copias del conjunto son
muy semejantes pero no idénticas.

Los valores de los indicadores de la siguiente figura dan lugar al sistema de restricciones del
ecosistema urbano minimo; y nos dan una idea, también, de los grados de compacidad y de
complejidad, entre otros, de la supermanzana tipo funcionando de manera sistémica.

Parametros Valores Unidad
s Densidad de viviendas ’ >100 viviendas/ha
&8 Densidad de poblacién ) > 250 habitantes/ha
gg 'Compacidad absoluta ) > 5 metros
=8 Edificabilidad bruta > 1.5 m?c/m?s
3 Espacio construido 50-60 m?’c/habitante
g Compacidad corregida 10 - 20  metros
Espacio publico de uso ciudadano 10 - 20 m?/habitante
Reparto modal (viajes en vehiculo privado) <10 %
Espacio viario peatonal/usos compartidos >75 %
Espacio viario motorizado <25 %
Proximidad a transporte alternativo < 300 metros (parada de bus y carril bici)
m Calidad del aire (exposicion contaminantes) 100 : % poblacién (valor limite OMS -ug/m™)
= Calidad acustica (exposicién ruido) > 75 | % poblacién (< 65 dB(A) diumo)
Radiacién solar (horas de sol calle) 1.7 - 2.4  horas/dia (promedio meses desfavorables)
Accesibilidad del viario 100 % calles accesibles
indice de habitabilidad en el espacio publico >75 % (puntos IHEP)

indice de diversidad urbana 6  bits de informacién
Equilibrio de usos (% sup. terciaria) 25-40 %

Densidad de actividades > 25 ' actividades/ha

nH 2.880 -
nH @ 700 -
Espacio verde 9 ' m?/habitante

Indice bidtico del suelo 30 %

Consumo energético total 20,6  GWh/ano

Autosuficiencia energética 100 % en régimen basal

Consumo hidrico total <104 |Ipd (consumo optimizado)
Autosuficiencia hidrica 100 % fuentes locales

Generacién de residuos 1,05 kg/hab. y dia

Cambio climético (emisiones CO, anuales) 6.230 t CO, /aio (régimen basal)
Equipamientos bésicos 1.8 m?/habitante

Vivienda protegida 30 - 50 % (gradacion); 15-25 % alquiler publico
Mezcla de personas (rentas, edades, procedencia) <10 % indice segregacion

Funcién guia de la sostenibilidad (E/nH) <10 -
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Fig. 25. Parametros que, para la Supermanzana tipo, maximizan los objetivos del Urbanismo Ecosistémico y su
interdependencia. Fuente: BCNecologia.
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El modelo de supermanzanas viene definido por una red de vias que conforman, a su vez, un
conjunto de intervias que se comportan como fractales. Los valores que contiene la supermanzana
tipo constituyen un sistema de proporciones que define, a su vez, el conjunto de equilibrios
necesarios para llenar de contenido los ejes del modelo urbano. En los proyectos de regeneracion
urbana, el urbanismo ecosistémico busca que cada una de las supermanzanas se acerque a los
valores indicados para cada una de las variables definidas en la tabla adjunta, a través de las
distintas figuras urbanisticas o sectoriales del marco normativo espanol. Para los nuevos desarrollos
urbanisticos se trata de aplicar los valores de referencia a la propuesta de planificacion.

El analisis comparado de varias ciudades y de sus tejidos particulares nos permite proponer la
aplicacién del urbanismo ecosistémico a las figuras urbanisticas que hoy estan en proceso de
planificacion, en especial el PDU. Ello nos garantizaria, a su vez, la implantacion del modelo de las
supermanzanas urbanisticas al conjunto de municipios del Area Metropolitana de Barcelona.

Conclusiones del analisis comparado

El anadlisis comparado que hemos llevado a cabo pone en evidencia que el modelo de
supermanzanas es el que, potencialmente, mejor resuelve los desafios y problemas a los que se
enfrenta la ciudad desde el punto de vista de la movilidad, el espacio publico y el urbanismo. Es el
instrumento basico para la regeneracion de la ciudad y es un instrumento que aborda, a su vez, el
reto principal que en el momento actual tienen planteado las ciudades: la sostenibilidad (ambiental,
social y econémica) en la era de la informacién y el conocimiento. En resumen, la distancia entre el
modelo de supermanzanas y el modelo actual es maxima. El modelo actual ha de recurrir a la
planificacién sectorial que tiene, como es sabido, un abordaje parcial de cada realidad especifica
(entrando en contradiccion en tantas ocasiones) sin un modelo que los integre. Esta es la razén
principal para afirmar que el modelo de supermanzanas no admite comparacién con el modelo
congestivo.

El modelo de supermanzanas ademas de dar respuesta a los desafios globales regenera la ciudad
proporcionando un escenario de calidad urbana y de vida dificilmente superables.

Una vez realizada la comparacion interesa resolver algunas cuestiones que nos permitan conocer
el alcance y las dificultades para su implementacion.

“Tiene sentido implantar las supermanzanas con soluciones denominadas tacticas? y” “cual
es la inversidn necesaria para su implantacion”?

La transformacién de una ciudad suele tener periodos de tiempo largos para apreciar los cambios

deseados. La escala temporal de las transformaciones urbanas suele requerir el transcurso de

varias generaciones. Después de comprobar que vivimos inmersos en una situacion de emergencia

climatica, de emergencia demografica, y social, nos deberiamos preguntar si tenemos el tiempo

necesario para realizar los cambios al ritmo de transformaciéon habituales. La respuesta es que no

tenemos tiempo y que es urgente realizar los cambios a un ritmo distinto al habitual. Los cambios

en el clima se precipitan y no tenemos 200 afios para revertir los escenarios de movilidad,

urbanistico, etc. que impactan sobre el clima.

Lo interesante de las soluciones tacticas es que resuelven a un bajo coste la practica totalidad de

los problemas analizados anteriormente:

1. Las soluciones tacticas liberan las 2500 calles a liberar? Respuesta: Sl

2. Las soluciones tacticas liberan las 163 intersecciones del tejido ensanche? Respuesta: Sl

3. Las soluciones tacticas reducen el impacto sobre la salud del modelo de supermanzanas
(MSM)? Respuesta: Si
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4, Las soluciones tacticas reducen el nimero de accidentes y victimas por accidente del MSM?

Respuesta: Sl

Las soluciones tacticas reducen la contaminacion atmosférica del MSM? Respuesta: Sl

Las soluciones tacticas reducen la contaminacion sonora del MSM? Respuesta: Sl

Las soluciones tacticas incrementan la habitabilidad del MSM? Respuesta: Si

Las soluciones tacticas garantizan los derechos ciudadanos en el MSM? Respuesta: Sl

Las soluciones tacticas abordan la mitigacion y la adaptacion al cambio climatico del MSM?

Respuesta: Sl

10. Las soluciones tacticas renaturalizan la ciudad e incrementan la biodiversidad del MSM?
Respuesta: Sl

11. Las soluciones tacticas incrementan la actividad econémica del MSM)? Respuesta: SI

12. Las soluciones tacticas ofrecen soluciones territoriales equitativas? Respuesta: Sl

13. Las soluciones tacticas integran el conjunto de redes de transporte en el perimetro de las SM?
Respuesta: Sl

©oNOO

Las soluciones “tacticas” no modifican la seccion de la calle -que si modifican las soluciones
“definitivas” que optan por convertir la seccion de las calles en plataformas Unicas. La diferencia
principal entre las soluciones tacticas y definitivas es la estética, de ahi que el esfuerzo en un futuro
préximo deba centrarse en la mejora estética y del disefio de las soluciones tacticas.

La implantacion de las soluciones tacticas no es impedimento para la implantacion definitiva de
diversas supermanzanas en todos los distritos de la ciudad.

La implantacion de las 503 supermanzanas de Barcelona podria estar lista para el afio 2030 con
soluciones tacticas. Las soluciones de esta naturaleza tienen un coste que estimamos entre 40 y
50 euros por metro cuadrado. La superficie que liberan las supermanzanas es de 6,2 millones de
metros cuadrados. La inversion para la transformacion de dicha superficie a 45 €/m? es de 280
millones de euros. Esta cifra se podria casi doblar si se incluye nuevo arbolado en las calles
liberadas. Alcanzaria asi los 500 millones de euros, una cifra perfectamente asumible con los
presupuestos municipales.

En el supuesto que se implantaran las supermanzanas en el periodo 2023-2030 (8 afos), el
presupuesto acumulado del Ayuntamiento de Barcelona para estos 8 afios seria de 27.200 millones
de euros (el ultimo presupuesto municipal aprobado fue de 3.400 millones). La inversién de 500
millones de euros para la implantacion de las 503 supermanzanas supondria tan solo el 1,8% del
presupuesto acumulado del Ayuntamiento para esos 8 afios.

“El modelo de las supermamzanas es trasladable al area metropolitana de barcelona?”

Los beneficios que el modelo proporciona deben extenderse no solo a los distritos periféricos de
Barcelona sino extenderlos al conjunto de municipios metropolitanos extendiendo similar calidad
urbana a la totalidad del area urbana.

Por ejemplo, con la liberacion de espacio publico que supone la implantacién de las supermanzanas
en los municipios de la AMB, no es dificil imaginar la facilidad de penetracién del verde periférico
de cada uno de los municipios, creando una red verde potencial que aparece en los tejidos urbanos
por substitucién de los usos hoy dedicados a la movilidad.
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Fig. 26. Propuesta de implantacién del modelo de Supermanzanas para los municipios del AMB.

Barcelona, un ejemplo a seguir

La resolucion efectiva de los grandes retos del futuro es, sin duda, una oportunidad excepcional
para posicionar a la ciudad que lo consiga en el concierto internacional de ciudades que apuntan
en la misma direccion. Las ciudades que logren llegar a esta meta se erigiran en faros que atraeran
iniciativas de todo orden, especialmente iniciativas de caracter econémico.

Hoy, la idea de supermanzana es el concepto urbanistico mas importante de Barcelona en el
mundo. Es bastante probable que la implementacion del modelo en toda la ciudad combinando las
soluciones estructurales (definitivas) con la implantacion de las soluciones funcionales (tacticas) en
las 503 supermanzanas de Barcelona, haga que un numero importante de ciudades en todo el
mundo se planteen algo similar. Las soluciones funcionales y las definitivas deberian ir
acompafadas de una evaluacion rigurosa con indicadores de las problematicas que resuelven como
prueba definitiva que permite pasar de las ideas a realidades tangibles y medibles. Hoy,
desgraciadamente, se habla mucho de todo pero no se llega a plasmar casi nada.

La calidad urbana y estética, asi como la calidad de vida se incrementaria, dando lugar a espacios
publicos de gran vivacidad. Una visita a las supermanzanas ya implementadas en el barrio de la
Ribera (el Born/Santa Maria del Mar), la Vila de Gracia, Sant Antoni o el Poblenou es la prueba real
del nivel de vitalidad social y econémica -con usos del espacio publico significativamente distintos
a los que se dan en calles mas 0 menos cercanas.
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Con la implantacion del modelo de supermanzanas la ciudad de Barcelona:

Seria el proyecto de RECICLAJE URBANO mas importante del mundo, barato y sin demoler
ni un edificio

Seria una ciudad SALUDABLE con una HABITABILIDAD UNICA.

Seria una ciudad BELLA de una elevada CALIDAD URBANA.

Seria una ciudad VERDE con un incremento significativo de la BIODIVERSIDAD

Seria una ciudad PROXIMA, con los servicios y los equipamientos basicos a menos de 10
MINUTOS A PIE

Seria una ciudad mas SOSTENIBLE y RESILIENTE que MITIGA y se ADAPTA AL CAMBIO
CLIMATICO.

Seria una ciudad IGUALITARIA E INCLUSIVA, TODOS LOS BARRIOS TIENEN UNA
CALIDAD SIMILAR donde nadie queda excluido. Igual que la nueva RED ORTOGONAL DE
AUTOBUSES.

Seria una ciudad INTELIGENTE, INNOVADORA'Y COMPETITIVA que multiplica el numero
y la diversidad de persona juridicas, sobre todo densas en conocimiento.

Las soluciones técnicas estan probadas y las simulaciones nos garantizan el funcionamiento y la
organizacién urbana sin problemas. Ahora falta fijar el objetivo asociado a una fecha que permita
generar el programa de comunicacién y participacion, de manera que la ciudadania y la sociedad
civil se impliquen y se identifiquen con el necesario proceso de cambio. El proyecto es la ciudad y
su futuro. Los objetivos: incrementar la calidad urbana y de vida convirtiendo a Barcelona en la
vanguardia de un nuevo modelo urbano que tiene respuesta para los grandes retos sociales,
economicos y ambientales de este siglo XXI.
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